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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kraftfahrzeug mit einem elektronischen SchlieBsystem 

@ Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit einem eiek- i 
tronischen SchloB (3) und einem zugehorigen elektroni- 
schen Schiusset (2). Der Schtussel (2) tauscht mit dem 
Schlofi (3) wenigstens ein codiertes Betriebssignal (9) 
aus, so dafS nach positiver Auswertung des ubertragenen 
Betrlebssignals (9) die Freigabe des Fahrzeuges fiir den 
Fahrbetrieb ausidsbar ist. Fiir das Kraftfahrzeug ist ein 
den Fahrbetrieb betreffender Begrenzungswert vorgeb- 
bar, wobei bei Erreichen des Begrenzungswertes die Frei- 
gabe des Fahrzeugs biockierbar ist. Ein codiertes Freiga- 
besignal ist von einer vom Fahrzeug raumltch getrennten, 
externen Zentraistation leitungsungebunden zum Fahr- 
zeug und/oder Schlussel (2) ubertragbar. Durch das Frei- 
gabesignal ist eine Veranderung des Begrenzungswertes 
auslosbar. Weiter kann der Schlussel (2) zugehorig zu 
mehreren Fahrzeugen aus einem Fahrzeugpool sein. In ei- 
nem ersten Zustand des Schlussels (2) ist kein Code fur 
das Betriebssignal (9) eines der Fahrzeuge (22) des Fahr- 
J zeugpoots im Schlussel (2) abgelegt. Der Schlussel (2) ist 
weiter in einen zweiten Zustand versetzbar, dadurch, daS 
der Code fur das Betriebssignal (9) zum Erhalt der Fahrbe- 
rechtigung fiir das jeweilige Fahrzeug von einer Zentrai- 
station in den Schlussel <2) programmierbar ist 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug nach dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1 oder 5. 

Elektronische SchlieBsysteme fiir Kraftfahrzeuge werden 
als TurschlieB- und/oder ZiindschloBsysteme verwendet. 

Aus der DE 196 12 026 Al ist ein Kraftfahrzeug mit ei« 
nem solchen elektronischen SchlieBsystem bekannt, das aus 
einem elektronischen SchloB und einem zugehorigen elek- 
tronischen Schliissel besteht. Der Schlussel tauscht mit dem 
SchloB ein codiertes Betriebssignal aus, so daB nach positi- 
ver Auswertung des ubertragenen Betriebssignals die Frei- 
gabe des Fahrzeuges fur den Fahrbetrieb aus losbar ist. Wei- 
ter kann in diesen Schlussel ein den Fahrbetrieb des Fahr- 
zeugs betreffender Begrenzungswert einpiogrammiert wer- 
den, wobei bei Brreichen des Begrenzungswertes die Frei- 
gabe des Fahrzeugs blockierbar ist. 

Die Binprogrammierung des Begrenzungswertes in den 
Schlussel erfolgt mittels eines Programmieigerates. In der 
Kegel befinden sich diese Programmieigerate in einer Zen- 
trale des Fahrzeugvermieters. Der Nutzer muB daher diese 
Zentrale aufsuchen, um den Schltissel programmieren zu 
lassen. Insbesondere bei einer nachtraglichen Verlangerung 
der Mietdauer ist dieses System wenig fiexibel. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das bekannte 
Kraftfahrzeug derart weiterzuentwickeln, daB eine einfache 
Anpassung der Fahrberechtigung des Kraftfahrzeugs an die 
Wiinsche des Nutzers ermdglicht ist. Insbesondere soil das 
Kraftfahrzeug auch zum Einsatz in einem fUr mehrere Nut- 
zer bestimmten Fahrzeugpool geeignet sein. 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen Kraft- 
fahrzeug durch die kennzeichnenden M^kmale des An- 
spruchs 1 oder 5 gelost. 

So wird ein Freigabesignal von einer vom Fahrzeug 
raumlich getrennten, extemen Zentralstation leitungsunge- 
bunden zum Fahrzeug und/oder Schlussel ubertragen. Mit- 
tels des Freigabesignals ist eine Veranderung des Begren- 
zungswertes aus losbar, sb daB das Kraftfahrzeug in einfa- 
cher Weise an die Wiinsche des Benutzers angepaBt werden 
kann. Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

Durch das Freigabesignal laBt sich der Begrenzungswert 
nachtraglich erhohen, emiedrigen oder neu festsetzen. Das 
Freigabesignal wird zweckmaBigerweise mittels elektroma- 
gnetischer Wellen, wie Funkwellen, ubertragen und vom 
Fahrzeug empfangen. Inform ationen zum Begrenzungswert 
sowie zu dem empfangenen Freigabesignal konnen dem 
Nutzer auf einem Display im Fahrzeug oder am Schlussel 
anzeigbar sein. Selbstverstandlich konnen auch sonstige 
dem Nutzer des Fahrzeugs zugeordnete Informationen mit- 
tels des Freigabesignals zum Fahrzeug ubertragen und im 
Fahrzeug dann visualisiert werden. 

In der Zentralstation kann das Freigabekonto fur den je- 
weiligen Nutzer bzw. fur das jeweilige Fahrzeug verwaltet 
werden. Entsprechend diesem Freigabekonto werden dann 
die Freigabesignale an das Fahrzeug ubermittelt. Die Fahr- 
berechtigung wird bei Empfang der Freigabesignale dann 
weiter freigegeben, wenn der zugehorige Schlussel in das 
SchloB eingefuhrt ist. Beim Ausbleiben der Freigabesignale 
wird die Fahrberechtigung fur das Fahrzeug gesperrt. 

Ein derartiges Kraftfahrzeug eignet sich besonders fiir ei- 
nen Fahrzeugpool, wobei jederBenutzer einen Schlussel be- 
sitzt, der fur mehrere Fahrzeuge aus dem Fahrzeugpool zu- 
gehdrig ist. In einem ersten Zustand des Schlussels ist kein 
Code fur das Betriebssignal eines der Fahrzeuge des Fahr- 
zeugpools im Schlussel abgelegt. Der Schlussel ist weiter in 
einen zweiten Zustand versetzbar, indem der Code fiir das 
Betriebssignal des jeweiligen Fahrzeugs aus dem Fahrzeug- 



pool von einer Zentralstation in den Schliissel programmiert 
wird. Soinit besitzt der Schliissel im zweiten Zustand die 
Fahrberechtigung fiir das jeweilige Fahrzeug. Der Schliissel 
ist anschlieBend durch Loschen des Codes fiir das Betriebs- 
5 signal aus dem zweiten in den ersten Zustand zuriicksetzbar. 
Der Code fiir das Betriebssignal des jeweiligen Fahrzeugs 
kann mittels eines in der Zentralstation befindlichen Pro- 
granmiiergerats in den Schliissel einprogranwniert werden. 
Das Programmiergerat kann auch extern von dei: Zentralsta- 

10 tion angeordnet sein. In diesem Fall wird der Code mittels 
eines Modems und einer Leitung von der Zentralstation zum 
Programmiergerat ubertragen. Selbstverstandlich laBt sich 
der Code auch leitungsungebunden zum Schlussel ubertra- 
gen oder zum jeweiligen Fahrzeug iibertragen, wobei der 

15 Code dann nach Einfiihren des Schliissels in das SchloB in 
den Schliissel einprogrammiert wird. 

Um dem Benutzer in diesem Fall den Zugang zum Fahr- 
zeug-zu gestatten, enthalt der Schlussel bereits im ersten Zu- 
stand einen Benutzercode. Der Benutzercode wird leitungs- 

20 ungebunden zum jeweiligen Fahrzeug iib^tragen, wobei 
das SchlieBsystem dann mittels des Benutzercodes die Zu- 
gangsberechtigung des Nutzers zum Fahrzeug ermdglicht. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbe- 
sondere darin, dafi eine nachtrSgliche Veranderung der Fahr- 

2S berechtigung auf einfache Weise mdglich ist. Mdchte d^ 
Nutzer beispielsweise die Mietdauer nachtragHcfa verl&i- 
gem, so geniigt ein Anruf bei der Zratrale, um die Dauer fur 
die Fahrberechtigung umgehend wunschgemSB zu eiiidhen. 
Ein Aufsuchen der Zentrale sowie eine dortige Neupro- 

30 grammierung des Schlussels ist nicht mehr notwendig. So- 
mit kann die Fahrberechtigung sehr fiexibel und kurzfiistig 
auf die Wiinsche der Nutzer angepaBt werden. 

Das Kraftfahrzeug ist auch manipulationssicher. So kann 
fiir den Nutzer in der Zentrale ein Entgeltkonto, das ftir das 

35 Mieten des Kraftfahrzeugs bestimmt ist, gefiihrt werden. 
Weist das Entgeltkonto eine Unterdeckung auf, kann die 
Fahrberechtigung auch nachtraglich noch herabgesetzt wer- 
den. 

Weiter ist das Kraftfahrzeug diebstahlsicher. Eine Unter- 
40 schlagung eines iiberlassenen Kraftfahrzeugs ckier dessen 
Diebstahl laBt sich durch die Moglichkeit, die Fahrberechti- 
gung noch nachtraglich zu entziehen, auf einfache Weise 
ausschlieBen. 

SchlieBlich ist auch die Verwaltung mehrerer Fahrzeuge 
45 in einem Fahrzeugpool erleichtert. Jeder Nutzer des Fahr- 
zeugpools besitzt einen Schliissel, der entsprechend den 
Wiinschen des Nutzers einfach auf das jeweilige Kraftfahr- 
zeug anzupassen ist. Die Verwaltung mehrerer Schliissel fiir 
jedes Fahrzeug oder die Notwendigkeit, den jeweiligen 
50 Schliissel durch den Nutzer in einer Zentrale abzuholen, ent- 
fallt dadurch. Folglich wird die Benutzerfreundlichkeit ge- 
steigert. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeich- 
nungen dargesteUt und werden im folgenden naher beschrie- 
55 ben. Es zeigen 

Fig. 1 eine Funktionsiibersicht eines mittels eines elektro- 
nischen Schliissels betatigbaren SchlieBsy stems in einem 
Kraftfahrzeug, 

Fig, 2 schematisch ein Kraftfahrzeug mit begrenzter 
60 Fahrberechtigung und 

Fig. 3 schematisch die Mehrfachnutzung von Kraftfahr- 
zeugen. 

In Fig. 2 ist ein Kraftfahrzeug 22 mit einem elektroni- 
schen SchlieBsystem 1 gezeigt, das derart ausgestaltet ist, 
65 daB die Nutzung des Kraftfahrzeugs 22 begrenzt werden 
kann. Das SchlieBsystem 1 ist schematisch gemafi einem 
Ibil seiner Funktionen in Fig. 1 n^er zu sehen. . 

Das SchlieBsystem 1 besteht aus einem elektronischen 
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SchloB 3 und einem zugehorigen elektronischen Schliissel 
2. Mil Hilfe des elektronischen Schliissels 2 laBt sich das 
SchlieBsystem 1 zur Zugangsberechtigung fembedienbar 
ansteuern, im vorliegenden Fall lassen sich die Autoturen 4 
sowie der in Fig, 2 sichtbare Kofferraumdeckel 15 des 
Kraftfahrzeugs 22 fernbedienbar bis zu einer gewissen ma- 
ximalen Entfemung vom Kraftfahrzeug 22 ver- und entrie- 
geln, sowie gegebenenfalls noch weitere Funktionen am 
Kraftfahrzeug 22 auslosen. Zur Ansteuerung der genannten 
Funktionen dienen Betatigungsorgane 14 ain Schliissel 2, 
die vom Benutzer manuell betatigt werden. 

Zum bestimraungsgemaBen Betrieb des Schliissels 2 ist 
zwischen dem Schliissel 2 und einer beispielsweise am In- 
nenspiegel 7 zentral im Kraftfahrzeug 22 angeordneten 
Empfangs- und Sendeeinrichtung 10 ein mittels der Betati- 
gungsorgane 14 auslosbares, codiertes Betriebssignal 8 
iibertragbar. Das ubertragene Betriebssignal 8 wird einer im 
Kraftfahrzeug 22 befindlichen Signalverarbeitungseinrich- 
tung 6 zugefiihrt und nach positiver Auswertung des Be- 
triebssignals 8» d. h. falls es sich um den berechtigten 
SchKissel 2 handelt, wird ein beispielsweise in der jeweili- 
gen Autotiire 4 beiindliches Steuergerat 5, das mit der Si- 
gnalverarbeitungseinrichtung 6 beispielsweise iiber ein Bus- 
system 12, wie den bekannten CAN-Bus» in Verbindung 
steht, zur Ver- Oder Bitriegelung der AutotUien 4 oder des 
Kofferraumdeckels 15 betStigt Bei dem SteueigerSt 5 kann 
es sich zum Beispiel um eine an sich bekamite Zentralverrie- 
gelung handeln. 

In einer weiteren Funktion dient der elektionische Schliis- 
sel 2 zur Freigabe des Fahrbetciebes fur das Fahrzeug 22. 
Zur Realisierung dieser Funktion ist das elektronische 
SchloB 3 als ein elektronisches ZiindschloB ausgestaltet, das 
mit einem zugehorigen Betriebsaggregat 13 in Verbindung 
steht.,Beim Betriebsaggregat 13 kann es sich beispielsweise 
um die Wegfahrsperre, die elektronische Motorsteuerung 
o. dgL des Kraftfahrzeugs 22 handeln. Nachdem der Schliis- 
sel 2 mit seinem Frontteil 18 in eine Aufnahme 11 des 
Schlosses 3 eingefiihrt ist, erfolgt der Austausch wenigstens 
eines codierten Betriebssignals 9 zwischen dem Schliissel 2 
und dem-SchloB 3. Nach positiver Auswertung des iibertra- 
genen Betriebssignals 9 ist die Freigabe des Fahrzeuges 22 
fur den Fahrbetrieb ausldsbar, womit das Betriebsaggregat 
13 dann in Betrieb genommen werden kann. Hierzu wird 
beispielsweise das SchloB 3 entriegelt, so daB der Schliissel 
2 im SchloB 3 vom Benutzer gedreht werden kann, wodurch 
das Fahrzeug 22 gestartet wird. 

Um die Sicherheit gegen MiBbrauch zu steigem, ist die 
Nutzung des Kraftfahrzeugs 22 begrenzbar. Hierzu ist dem 
SchUeBsystem 1 ein den Fahrbetrieb betreffender Begren- 
zungswert vor^ebbar, wobei bei Erreichen des Begren- 
zungswertes die Freigabe des Fahrzeuges 22 durch das 
SchlieBsystem 1 blockierbar ist. Zum Blockieren des Fahr- 
zeuges 22 kann zum Beispiel die weitere Abgabe des Be- 
triebssignals 9 im Schlussel 2 oder SchloB 3 gesperrt wer- 
den. 

Beispielsweise kann es sich bei dem Begrenzungswert 
um einen begrenzten Zeitraum handeln. Der Inhaber des 
Fahrzeuges 22 kann dadurch verhindem, daB das Kraftfahr- 
zeug 22 iiber den begrenzten Zeitraum hinaus von einem 
Dritten benutzt werden kann, was sich insbesondere helm 
Verleihen oder Vermieten des Kraftfahrzeugs 22 anbieten 
kann. Genausogut kann der Begrenzungswert duich son- 
stige Daten, wie eine Freigabe bis zu einem bestimmten Da- 
tum, fiir eine begrenzte Anzahl von StartvoigSngen des 
Schltissels 2 im SchloB 3 o. dgl., charakterisiert sein. Dann 
blockiert das SchlieBsystem 1 nach Erreichen dieses Datums 
bzw. nach Erschopfung der Anzahl der Startvoigange die 
weitere Freigabe des Fahrzeugs 22. 



Das Erreichen des Begrenzungswertes bei einem be- 
grenzten Zeitraum oder bei einem vorgegebenen Datum 
wird durch eine im Schlussel 2 oder im Fahrzeug 22 befind- 
liche Echtzeituhr festgestellt. Ist die Anzahl der Startvor- 
5 gange begrenzbar, so befindet sich im Fahrzeug 22 ein ent- 
sprechender Zahler. Bei Begrenzung der Reich weite wird 
der Kilometerzahler im Fahrzeug 22 verwendet. 

Die Vorgabe des Begrenzungswertes fiir das SchlieBsy- 
stem 1 erfolgt durch die tTbergabe eines entsprechenden 

10 Freigabesignals, das zweckmaBigerweise zur Erhohung der 
Sicherheit codiert ist. In Fig. 2 sind mehrere Moglichkeiten 
zur Programmierung des Begrenzungswertes in den Schlus- 
sel 2 daigestellt. Zum einen kann ein benutzerindividuelles 
Programmiergerat 16 verwendet werden, in das der Schlus- 

15 sel 2 zur tjbertragung der Freigabesignale einsteckbar ist. 
Die Vorgaben des Benutzers erfolgen uber einen Personal- 
computer 17, der wiederum an das Programmiergerat 16 an- 
geschlossen ist. Das Programmiergerat 16 kann sich in der 
Wohnung 26 des Benutz^s befinden. Ebenso ist es moglich, 

20 das Benutzungskonto bzw. das Freigabekonto fUr das Fahr- 
zeug 22 in einer extemen Zentralstation 19 zu v^rwalten, 
was sich im besonderen bei einem Mietfahrzeug anbietet. 
Die Freigabesignale konnen- dann vom Computer 27 der 
Zentralstation 19 mittels eines Modems 28 tiber eine Fem- 

25 sprechleitung 29 zum Personalcomputer 17 in der Wohnung 
26 des Benutzers iibeitragen werden, wo sie dann mit dem 
Progranuniergerat 16 in den Schltissel 2 programmiert wer- 
den. 

ErfindungsgemaB ist das Freigabesignal von der vom 

30 Fahrzeug raumlich getrennten, extemen Zentralstation 19 
leitungsungebunden zum F^irzeug 22 uhd/oder zum 
Schliissel 2 iibertragbar. Hierzu wird das Freigabesignal 
vom Computer 27 in der Zentralstation 19 iiber eine Leitung 
25 einem Sender 20 zugefuhrt und von diesem abgestrahlt. 

35 Das Freigabesignal wird dann vom Fahrzeug 22 oder 
Schliissel 2 empfangen. Durch das Freigabesignal ist wie- 
derum eine Veranderung des Begrenzungswertes fiir das 
SchlieBsystem 1 auslosbar. 

Bei der Veranderung des Begrenzungswertes kann es sich 

40 um eine Erhohung dieses Wertes handeln. Lauft beispiels- 
weise die Zeitdauer der Nutzung ab, wahrend das Fahrzeug 
22 vom Nutzer hingegen noch weiter benotigt wird, so kann 
sich dieser mit der Zentralstation 19 zwecks Verlangerung 
der Nutzungsdauer in Verbindung setzen. Wird die Verlan- 

45 gerung akzeptiert, so wird mittels des leitungslos (ibertrage- 
nen Freigabesignals der Begrenzungswert um den Betrag er- 
hoht, der der zuvor mit dem Nutzer des Fahrzeugs 22 verein- 
barten Dauer der Verlangerung entspricht. Genausogut kann 
der zuvor festgelegte Begrenzungswert um einen bestimm- 

50 ten Betrag emiedrigt werden, falls der Nutzer das Fahrzeug 
22 vorzeitig nicht mehr benotigt. Altemativ laBt sich der alte 
Begrenzungswert auch einfach loschen und eine Neufestset- 
zung des Begrenzungswertes mittels der Freigabesignale 
vomehmen. 

55 Das Freigabesignal ist zweckmaBigerweise mittels elek- 
tromagnetischer Wellen 21, wie Funkwellen, vom Sender 20 
iibertragbar und wird von einem Empfanger im Fahrzeug 22 
empfangen. Vom Emplanger im Fahrzeug 22 wird das Frei- 
gabesignal daim an das SchloB 3 beziehungsweise den 

60 Schlussel 2 weiteigeleitet, wo dann die cntsprechende Ver- 
anderung des Begrenzungswertes bewirkt wird. 

Auf einer Anzeigeeinrichtung am Schliissels 2 oder auf 
einem im Fahrzeug 22 befindlichen Display kdnnen Infor- 
mationen zum Begrenzungswert sowie auch zu dem emp- 

65 fangenen Freigabesignal dem Nutzer des Fahrzeugs 22 an- 
zeigbar sein. Beispielsweise ISBt sich die verbleibende Zeit- 
dauer der Freischaltung oder die Anzahl der verbleibenden 
Startvorgange fur das Fahrzeug 22 anzeigen. Selbstver- 
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standlich konnen iiber die Anzeigeeinrichtung bzw. iiber das 
Display auch sonstige fiir den Nutzer des Fahrzeugs 22 be- 
stimmte Inforrnationen oder Nachrichten visualisierbar sein. 
Es bietet sich an, daB solche Inforrnationen ebenfails mittels 
des Freigabesignals zum Fahrzeug 22 ubertragen werden. 5 

Wie bereits ausgefuhrt, konnen in der Zentralstation 19 
die Freigabekonten, die die mil dem jeweiligen Nutzer des 
Fahrzeugs 22 vereinbarten Begrenzungswerte enthalten, 
verwaltet werden. Die dem jeweiligen Stand des Freigabe- 
kontos entsprechenden Freigabesignale werden dann ver- lo 
einbarungsgenaaB an das Fahrzeug 22 zur weiteren Freigabe 
des Fahrzeugbetriebs leitungsungebunden von der Zentral- 
station 19 ubermittelt. Die weitere Freigabe der Fahrberech- 
tigung kann dann davon abhangig sein, daB der zugehorige 
und fur das jeweilige Fahrzeug 22 berechtigte Schlussel 2 in 15 
das SchloB 3 eingefiihrt ist, 1st auf dem Freigabekonto keine 
weitere Freigabe vorgesehen, so erfolgt keine weitere Uber- 
tragung von Freigabesignalen zum Fahrzeug 22. Beim Aus- 
bleiben Freigabesignale wird dann bei Erreichen des Be- 
grenzungswertes die Fahrberechtigung fur das Fahrzeug 22 20 
blockiert oder gespeirt. Die bevorstehwide Sperrung des 
Fahrzeugs 22 kann dem Nutzer vorab auf dem Display im 
Fahrzeug 22 oder am Schiiissel 2 angezeigt werden, so daB 
der Nutzer gegebenenfalis sich noch rechtzeitig mit der Zen- 
tralstation 19 zwecks Erhdhung des Begrenzungswertes in 25 
Virainndung setzen kann. 

In Fig. 3 ist als weitere Ausfuhrungsform der Erfindung 
ein Fahrzeugpool 23 mit mehreren Fahrzeugen 22 zu sehen, 
die von berechtigten Ptersonen 24 nutzbar sind. Die Fahr- 
zeuge 22 sind mit dem bereits beschriebenen SchlieBsystem 30 
1 vorsehen. Das SchlieBsystem 1 kann gegebenenfalis mil 
einer Begrenzung der Fahiberechtigung ausgestattet sein, 
wobei bei Eneichen eines den Fahibetrieb betreffenden Be- 
grenzungswertes die Freigabe des Fahrzeugs 22 blockieibar 
ist 35 

Jeder berechtigte Benutzer 24 besitzt einen eigenen 
Schiiissel 2, der zugehorig zu den Fahrzeugen 22 aus dem 
Fahrzeugpool 23 ist. Der Schiiissel 2 kann sich in zwei Zu- 
standen befinden. In einem ersten Zustand enthalt der 
Schiiissel 2 beispielsweise einen Benutzercode, so daB der 40 
Schiiissel 2 dem jeweiligen berechtigten Benutzer 24 zuge- 
ordnet ist, jedoch ist kein Code fur das Betriebssignal 9 und 
eventueU fur das Betriebssignal 8 eines der Fahrzeuge 22 
des Fahrzeugpools 23 im Schiiissel 2 abgelegt. Eine Benut- 
zung eines der Fahrzeuge 22 ist im ersten Zustand des 45 
Schliissels 2 somit nicht moglich. Mochte der Benutzer 24 
ein besdnmites Fahrzeug 22 des Fahrzeugpools 23 benut- 
zen, so gibt er beispielsweise eine telefonische Anfrage, 
eventuell unter Angabe einer Geheimnummer oder seines 
Benutzercodes, an die Zentralstation 19 weiter. Selbstver- 50 
standlich kann sich der Benutzer 24 auch personlich zur 
Zentralstation 19 begeben. Erhalt der Benutzer 24 daraufhin 
die Zusage fiir das gewiinschte Fahrzeug 22, so ist der 
SchlOssel 2 in einen zweiten Zustand versetzbar, indem der 
entsprechende Code fur das Betriebssignal 9 von der Zen- 55 
tralstation 19 in den Schiiissel 2 programmiert wird. Da- 
durch wird die Fahrberechtigung fur das jeweilige Fahrzeug 
22 aus dem Fahrzeugpool 23 erhalten. Falls erforderlich 
kann dabei auch der Code fur das Betriebssignal 8 einpro- 
grammiert werden. Gegebenenfalis kann bei dieser Pro- 60 
grammierung weiter ein Begrenzungswert fiir die Freigabe 
des Fahrzeugs 22 einprogrammiert werden. In diesem zwei- 
ten Zustand ist somit der Austausch des codierten Betriebs- 
signals 9 zwischen dem SchlUssel 2 und dem SchloB 3 er- 
moglicht, so daB der Benutzer 24 das entsprechende Fahr- 65 
zeug 22 besdmmungsgemaB benutzen kann. 

Nach Beendigung der Benutzung wird der Schiiissel 2 
durch Ldschen des Codes fUr das Betriebssignal 9 und even- 



tuell fiir das Beuiebssignal 8 aus dem zweiten in den ersten 
Zustand zuriickgesetzt. Selbstverstandlich kann das Lo- 
schen des Codes fiir das Betriebssignal 9 auch bei Erreichen 
des einprogrammierten Begrenzungswertes erfolgen. Die je- 
weilige Nutzung des Fahrzeug§ 22 wird anschlieBend von 
der Zentralstation 19 mit dem Benutzer 24 abgerechnet. 

Die Programmierung des Codes fiir das Betriebssignal 8, 
9 des jeweiligen Fahrzeugs 22 sowie gegebenenfalis des Be- 
grenzungswertes in den Schiiissel 2 kann auf unterschiedli- 
che Weise erfolgen. Zum einen kann die Programmierung 
direkt in der Zentralstation 19 mittels eines in der Zentralsta- 
tion 19 befindlichen Computers 27 mit Programmiergerat 
16, in das der Schiiissel 2 eingesteckt wird, vorgenomraen 
werden. Zum anderen ist es auch moglich, die Programmie- 
rung mittels eines extern von der Zentralstation 19 angeord- 
neten Programmiergerats 16 vor^jnehmen, das sich bei- 
spielsweise in der Wohnung 26 des Benutzers 24 befindet. 
Dabei wird der Code sowie gegebenenfalis der Begren- 
zungswert mittels eines Modems 28 iiber eine Leitung, bei- 
spielsweise eine Femsprechleitung 29, von der Zentralsta- 
tion 19 zum Person alcomputer 17 mit angeschlossenem Pro- 
grammiergerat 16 ubertragen. 

SchlieBhch kann der Code fiir das Betriebssignal 9 bzw, 8 
des jeweiligen Fahrzeugs 22 sowie gegebenenfalis der Be- 
grenzungswert leitungsungebunden direkt zum SchlUssel 2 
ubertragen werden. Selbstverstandlich ist eine leitungsunge- 
bundene tlbertragung auch zum jeweiligen Fahrzeug 22 
mdglich, wobei der Code dann im Fahrzeug 22 in den 
Schiiissel 2 einprogrammierbar ist Diese Programmierung 
kann insbesondere dann erfolgen, nachdem der Schiiissel 2 
in das SchloB 3 eingefiihrt ist Zur leitungsungebundenen 
t)bertragung des Codes werden zweckmSBigerweise elek- 
tromagnetische Wellen 21 verwendet, die von einem Sender 
20 abgestrahlt werden, wobei der Code von der Zentralsta- 
tion 19 Qber eine Leitung 25 zum Sender 20 zugefUhrt wird. 

Wie bereits erwahnt, kann der Schiiissel 2 bereits im er- 
sten Zustand einen Benutzercode enthalten. Hat der Benut- 
zer 24 von der Zentralstation 19 die Zusage fur ein bestimm- 
tes Fahrzeug 22 erhalten, so kann der Benutzercode lei- 
tungsungebunden von der Zentralstation 19 zum jeweiligen 
Falirzeug 22 iibertragen werden. Daraufhin ermoglicht das 
SchlieBsystem 1 des Fahrzeugs 22, daB mittels des noch im 
ersten Zustand befindlichen Schliissels 2 lediglich iiber den 
Benutzercode die Zugangsberechtigung des Benutzers 24 
zum Fahrzeug 22 gegeben ist. Daraufhin kann der Benutzer 
24 dann im SchloB 3 des Fahrzeugs 22 die beschriebene Pro- 
granunierung des Schlussels 2 vomehmen lassen, um den 
Schiiissel 2 in den zweiten Zustand zu versetzen. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen und darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiele beschrankt Sie umfaBt viel- 
mehr auch aUe fachmannischen Weiterbildungen im Rah- 
men des Erfindungsgedankens. So kann die leitungslose 
Veranderung der Freigabebegrenzung nicht nur an Automo- 
bilen sondem auch an sonstigen Fahrzeugen, beispielsweise 
Wasserkraftfahrzeugen o. dgl., Verwendung finden. 

Bezugszeichenliste 

1 SchUeBsystem 

2 elektronischer Schiiissel 

3 elektronisches SchloB 

4 Autoture 

5 Steueiger^t 

6 Signalveraibeitungseinrichtung 

7 Innenspiegel 

8 Betriebssignal (fUr Autotiir) 

9 Betriebssignal (fiir SchloB) 

10 Bmpfangs- und Sendeeinrichtung 
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11 Aufnahme (am SchloB) 

12 Bussystem 

13 Betriebsaggregat 

14 Betatigungsorgan (am Schlussel) 

15 Kofferraumdeckel 

16 Programmiergerat 

17 Person alcomputer 

18 Frontteil (des Schlussels) 

19 Zentralstation 

20 Sender 

21 elektromagnetische Welle 

22 (Kraft)Fahrzeug 

23 Fahrzeugpool 

24 berechtigte Person/Benutzer 

25 Leitung (von Zentralstation zu Sender) 

26 Wohnung 

27 Computer (in der Zentralstation) 

28 Modem 

29 Leitung/Femsprechleitung 

Paten tansprCiche 



10 



15 



20 



1. Kraftfahrzeug mit einem elektronischen SchloB (3), 
insbesondere einem elektronischen ZiindschloB, und 
einem zugehdrigen elektronischen SchlQssel (2), wobei 2S 
der Schlttssel (2) mit dem SchloB (3) wenigstras ein 
codiertes Betriebssignal (9) austauscht, so daB nach po- 
sitiver Auswertung des tib^rtragenen Betriebssignals 
(9) die Freigabe des Fahrzeuges (22) fiir den Fahrbe- 
trieb aus Idsbar ist, und wobei bei Brreichen eines den 30 
Fahrbetrieb betieffenden Begrenzungswertes die Frei- 
gabe des Fahrzeugs (22) blockierfoar ist, dadurch ge- 
kennz^chnet, daB ein vorzugsweise codiertes Freiga- 
beisignal von einer vom Fahrzeug (22) raumlich ge- 
trennten, extemen Zentralstation (19) leitungsunge- 35 
bunden zum Fahrzeug (22) und/oder Schlussel (2) 
iibertragbar ist, und daB durch das Freigabesignal eine 
Veranderung des Begrenzungswertes aus losbar ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspnich 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS es sich bei der Veranderung des Begren- 40 
zungswertes um eine Erhohung, beispielsweise um Je- 
wells einen mit dem Nutzer (24) des Fahrzeugs (22) zu- 
vor vereinbarten Betrag, um eine Bmiedrigung oder 
um eine Neufestsetzung des Begrenzungswertes han- 
dell. 45 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Freigabesignal mittels elektro- 
magnetischer Wellen (21), wie Funkwellen, iibertrag- 
bar ist, daB vorzugsweise das Freigabesignal vom 
Fahrzeug (22) empfangen und an das SchloB (3) und/ 50 
oder den Schlussel (2) weitergeleitet wird, daB weiter 
vorzugsweise Informationen zum Begrenzungswert so- 
wie insbesondere zu dem empfangenen Freigabesignal 
dem Nutzer (24) des Fahrzeugs (22) auf einem Display 
im Fahrzeug (22) oder am Schlussel (2) anzeigbar sind, 55 
und daB noch weiter vorzugsweise sonsdge dem Nut- 
zer (24) des Fahrzeugs (22) zugeordnete Informationen 
mittels des Freigabesignals zum Fahrzeug (22) iiber- 
tragbar und im Fahrzeug (22) visualisierbar sind. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 60 
gekennzeichnet, daB das Freigabekonto, das die mit 
dem jeweiligen Nutzer (24) des Fahrzeugs (22) verein- 
barten Begrenzungswerte enthalt, in der Zentralstation 
(19) verwaltet wird sowie daB diese Begrenzungswerte 
vereinbarungsgemSB an das Fahrzeug (22) zur weiteren 65 
Freigabe des Fahrzeugbetriebs iibermittelt werden, wo- 
bei beim Ausbleiben der Freigabesignale die Fahrbe- 
rechtigung fur das Fahrzeug (22) blockiert wird, und 



wobei insbesondere bei Erhalt der Freigabesignale die 
Fahrberechtigung lediglich dann weiter freigegeben 
wird, wenn der zugehorige Schliissel (2) in das SchloB 
(3) eingefiihrt ist. 

5. Kraftfahrzeug mit einem elektronischen SchloB (3), 
insbesondere einem elektronischen ZundschloB, und 
einem zugehorigen elektronischen Schlussel (2), wobei 
der Schlussel (2) mit dem SchloB (3) wenigstens ein 
codiertes Betriebssignal (9) austauscht, so dafi nach po- 
sitiver Auswertung des iibertragenen Betriebssignals 
(9) die Freigabe des Fahrzeuges (22) ftir den Fahrbe- 
trieb aus losbar ist, und wobei gegebenenfalls bei Errei- 
chen eines den Fahrbetrieb betrefFenden Begrenzungs- 
wertes die Freigabe des Fahrzeugs (22) blockierbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schlussel (2) fiir 
mehrere Fahrzeuge (22) aus einem Fahrzeugpool (23) 
zugehorig ist, daB in einem ersten Zustand des SchlUs- 
sels (2) kein Code fiir das Betriebssignal (9) eines der 
Fahrzeuge (22) des Fahrzeugpools (23) im Schlussel 

(2) abgelegt ist, und daB der Schltissel (2) dadurch in 
einen die Fahrberechtigung fiir das jewetlige Fahrzeug 
(22) aus dem Fahrzeugpool (23) besitzenden, zweiten 
Zustand versetzbar ist, indem der Code fiir das Be- 
triebssignal (9) des jeweiligen Fahrzeugs (22) sowie 
gegebenenfalls ein Begrenzungswert von einer Zen- 
tralstation (19) in den Schliissel (2) programmierbar 
ist. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schliissel (2) bei Eneichen des Be- 
grenzungswertes und/oder bei Beendigung der Benut- 
zung des Fahrzeugs (22) durch Ldschen des Codes ftir 
das Betriebssignal (9) von dem zweiten in den ersten 
Zustand zuriicksetzbar ist. 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Code fiir das Betriebssignal (9) 
des jeweiligen Fahrzeugs (22) sowie gegebenenfalls 
der Begrenzungswert mittels eines in der Zentralstation 
(19) befindlichen Programmiergerats (16) in den 
Schliissel (2) einprogrammierbar ist. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Code fiir das Betriebssignal (9) 
des jeweiligen Fahrzeugs (22) sowie gegebenenfalls 
der Begrenzungswert mittels eines extern von der Zen- 
tralstation (19) befindlichen Programmiergerats (16) in 
den Schliissel (2) einprogramniierbar ist, wobei der 
Code sowie gegebenenfalls der Begrenzungswert mit- 
tels eines Modems (28) und einer Leitung (29) von der 
Zentralstation (19) zum Programmiergerat (16) iiber- 
tragbar ist. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Code fiir das Betriebssignal (9) 
des jeweiligen Fahrzeugs (22) sowie gegebenenfalls 
der Begrenzungswert leitungsungebunden, insbeson- 
dere durch elektromagnetische Wellen (21), zum 
Schliissel (2) iibertragbar ist. 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Code fiir das Betriebssignal 
(9) des jeweiligen Fahrzeugs (22) sowie gegebenen- 
falls der Begrenzungswert leitungsungebunden, insbe- 
sondere durch elektromagnetische Wellen (21), zum je- 
weiligen Fahrzeug (22) iibertragbar ist und im Fahr- 
zeug (22) in den Schliissel (2) einprogranunierbar ist, 
insbesondere nachdem der Schlussel (2) in das SchloB 

(3) eingefUhrt ist 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 5 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schliissel (2) bereits 
im ersten Zustand einen Benutzercode enthalt, daB der 
Benutzercode leitungsungebunden zum jeweiligen 
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Fahrzeug (22) ubertragbar ist, und daB mittels des 
Schlussels (2) liber den Benutzercode die Zugangsbe- 
rechtigung des Nutzers (24) zum Fahrzeug (22) ermog- 
licht ist. 

5 
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